Témoignage d'Alain Beck embarqué sur le Commandant Bourdais
du 08/08/1963 au 19/08/1965 comme lieutenant de v aisseau ASM
et officier des Péches

Récit de mon embarquement sur ICOMMANDANT BOURDAIS

Au monde, il y a les morts, il y a les vivants,
et il y a ceux qui vont sur la mer.
(PLATON ?)

Au matin du 8 ao(t 1965, j'arrive sur
le quai de Lorient au moment ou Beur-
dais termine son accostage ... il étai
temps! J'y retrouve Yann Grincourt, ur
camarade de promotion qui embarque €
méme temps que moi. Nous sommes re¢___.
par le capitaine de frégate Besancon, cor s -
mandant du batiment, un homme extraordssssasea—" :
naire qui, au moment du debarqueme! rayiso-escorteur "Commandant Bourdais"
anglo-américain a Casablanca en 194.,
avait perdu la main droite et deux doigts de lamggiuche, emportés par un obus ameé-
ricain de gros calibre. Maintenu en activité enitdée cette terrible mutilation, il exerce
sans difficulté apparente toutes les responsabitigesa fonction, a I'étonnement admi-
ratif de tous ceux qui le rencontrent.

Grincourt prend l'artillerie, moi les armes sousimes, tandis qu'un nouvel offi-
cier en second, le LV Gayno, embarque quelques japires, pas tres enthousiaste car |l
attendait une affectation sous les tropiques !daffement, pour les cocotiers et la bai-
gnade, c'est plutbt raté. Mais c'est un homme Bpata moral d'acier, et il s'y fera tres
vite.

L'aviso-escorteuCommandant Bourdaigient de terminer la premiére partie de
sa mission annuelle d'assistance aux chalutiergralede péche, a Terre-Neuve, au
Groenland et en mer de Barents. C'est un batimegtdrre récent — il est entré en ser-
vice en 1962 — disposant d'un armement modeed@dapté aux missions outre-mer de
longue durée. Il est muni d'une climatisation caigée, ce qui n'est pas courant a I'épo-
que et constitue un élément de confort appréciabé@me dans les mers froides. Les
transferts de vivres, de courrier, de matérieleetrhlades se font donc par dinghy ou
par doris, comme au bon vieux tempd'dgenture

1 Trois tourelles de 100 mm, un mortier ASM de 308, rdeux plate-formes triples de torpilles ASM.



- Campagne 1963 - 2e partie
{ 24 aoqt - 25 octobre )

Aprés une quinzaine de jours a Lorient, pour relévepersonnel et réparations
diverses, leBourdaisreprend la mer le 24 ao(t pour atteindre, apréssamaine de
traversée de |'Atlantique assez mouvementée, Ite pélle canadienne de Shediac, au
New-Brunswick. Les Canadiens nous recoivent derfages sympathique, et une ex-

—_—

la baie de Fundy

cursion dans les environs nous permet de
découvrir la baie de Fundy, ou se produi-
sent les plus fortes marées du globe.

Le 3 septembre, nous atteignons le
petit port de Saint-Pierre, dans l'archipel
francais de Saint-Pierre et Miquelon, der-
nier vestige de nos possessions canadiennes
du XVllle siécle. Deux tas de cailloux sans
arbres et recouverts d'une maigre végétation
souvent enfouie sous la neige, une petite
ville triste et sale, une population désceu-

vrée et ravagée par l'alcool et la consang
nité, voila ce que ces maudits Anglais no
ont laissé ! Et en plus, ils voudraient récupe
rer I'archipel. Il faut dire que les eaux terri-
toriales francaises qui entourent ces fle
contrarient énormément les pécheurs terr |
neuviens, tout le probléme est la. P

1 yai entendu dire que I'Angleterre aurait vouly,a quelques dizaines d'années, nous échangshifial saint-pierrais contre I'lle
Maurice, dans I'Océan Indien. La France a refugé,rae demande si on a eu raison !



Il'y a tout de méme quelque chose d'intéressaitdii@iva Saint-Pierre : un éleva-
ge de visons et de renards argentés, car a cetpi€épes femmes raffolent de ces four-
rures et Brigitte Bardot n'a pas encore pris leneé de ces petites bétes ! En flanant
devant les rares boutiques d'accastillage, j'agiéa dénicher un vieux sextant anglais
pour pas cher, ainsi qu'un fanal tricolore de diuen cuivre rouge. Bien briqués, ces
souvenirs trouveront leur place un jour, chez moi.

Le 6 septembre, IBourdaisfait son entrée dans le port de Saint-Jean desTerr
Neuve : une petite rade profonde et bien protégéeessible par un étroit goulet. Une
fois de plus, les Anglais ont su trouver le meillemplacement portuaire de la cote. La
ville est assez grande et trés animée, le potr&siactif, et tout ceci contraste avec un
arriere-pays pratiguement désertique. Nous y rev@rs souvent, car la plupart des
armateurs de chalutiers francgais y ont un consigregtintermédiaire privilégié de I'of-
ficier des péches, Patrice Cailliau, un jeune EXillanment sorti de ldeanne d'Ar@n
1962. Mais pour l'instant, les chalutiers sont
en péche au Groenland, et c'est la-bas que
nous allons les rejoindre.

Notre premiere visite est pour la base
navale de Grgnnedal, ou nous sommes ac-
cueillis le 10 septembre, non seulement par
la marine danoise, mais surtout par un froid
épouvantable et des glaces en dérive. Le
lendemain, il fait un temps magnifiqgue et
un petit bateau danois hous emmeéne voir un
glacier superbe au fond d'un fjord. Le pay-
sage est d'une beauté extraordinaire, c'est la
c6te norvégienne avec de la glace en
supplément ! Dans l'aprés-midi, je pars a la
péche en dinghy avec trois copains: au
bout d'une heure et demie, le fond du zodiac esurert de morues et de flétans.

La petite ville de Grgnnedal se compose d'une cin@ne de baraques d'aspect
minable, mais tres confortables a l'intérieur egnksdr, parfaitement climatisées. C'est
indispensable, car les Danois y séjournent en génée dizaine d'années, ce qui me
parait tout de méme un peu long!

On quitte Grgnnedal le 12 pour faire route vershedutiers, en péche sur le banc
Fyllas, et je retrouve la plusieurs vieilles cossances du temps dailette La flottille
des chalutiers n'a pas beaucoup évolué, il resteugrune trentaine de chalutiers classi-
ques, a chalutage latéral, et il n'y a pour l'imstpu'un seul chalutier moderne a chaluta-
ge par larriere, IeColonel Pleven [l de
I'armement malouin Victor Pleven. Tout de
suite se met en place une noria de doris @
accostent successivementBeurdais pour
embarquer vivres et courrier ou pour dépc
ser un malade. La plupart apportent ques
ques morues fraichement péchées, et |
commis aux vivres se frotte les mains, cg
cela va lui permettre d'améliorer l'ordinaire=

a peU de frals- le chalutier malouin "Colonel Pleven 11"

arrivée a Grgnnedal

[\

1 Négociant mandataire d'un armateur, chargé dertajsionnement en vivres et en matériel des cleatut



Et puis le temps se gate, une violente tempéte tamnle dessus, sans preavis, et
le vent atteint des pointes a 150 km/h ... ce n'astgonfortable et ¢a fait vraiment
beaucoup de bruit dans la mature, je n‘avais erjaanais vu cela! C'est la que l'on
apprécie une passerelle de navigation couvertbaifiée. Nous devions passer la nuit
au mouillage devant le petit port d'Holsteinborgisndevant la violence du vent, le
commandant décide sagement de rester en mer, @@ela'offre aucun abri correct.

Deux jours plus tard, le temps s'est calmé et mpassons une demi-journée au
mouillage devant le port de Faeringehavn, pointetiche favori des chalutiers dans ce
secteur, juste le temps de récupérer leur coumiarpus repartons en direction du banc
du Grand Hellefiske, au large d'Holsteinborg. Lalbé&emps est revenu et, apres distri-
bution du courrier, on s'offre une petite
séance de tir au canon sur un iceberg, dont
les artilleurs finiront par arracher quelques
morceaux de glace !

Le 20 septembre, le batiment fait es-
cale a Godthaab, la capitale du Groenland,
une "grande ville" de 3000 habitants ou on

Godthaab

peut accoster un quai, ce qui simplifi
énormément nos relations avec la terr
C'est en fait une bourgade dont l'unique ru '
principale, non goudronnée, dessert quéEim
ques hotels minables et un unique resta
rant ou, curieusement, le port de la crava
est obligatoire — sacrés Danois ! — et doi
Yves Kerdreux, I'ingénieur mécanicien, qui

était sorti en col roulé, se voit refuser catégmigent I'acces. C'est dommage pour lui,
car on y déguste un bifteck de baleine, une grtsasehe de viande rouge qui n'a pas
du tout le godt de poisson, ce qui est normal ugdg baleine n'est pas un poisson !

Le lendemain, un petit garde-péche danois nous emmea péche-promenade
dans les environs. Nous utilisons une turlyié au bout d'un quart d'heure, je sors de
I'eau un énorme flétan de plusieurs kilos, prolbabl@ le plus gros poisson que jaie
jamais remonté de ma vie !

Une derniére patrouille sur le banc Fyllas avantaite route sur Saint-Pierre ou
nous arrivons le 27 septembre. Trois jours d'esamaleours desquels Kerdreux et Cail-
liau, plongeurs chevronnés, explorent une épavaein milieu de la rade, tandis que je
les attends dans le dinghy.

péche au flétan
dans les environs de Godthaab

1 ustensile de péche, formé d'une cuiller en ploetiouverte de chrome et munie d’hamegons.
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Dans la nuit, le vent se leve et le lendemain mdtiait un temps épouvantable
lorsque nous appareillons de Saint-Pierre a destinae Boston, pour une escale de
détente et de représentation aux USA, au granchétoent des chalutiers qui compren-
nent mal pourquoi le navire d'assistance les abarepour partir "faire du tourisme™ !
Nous en reparlerons. Le jour suivant, le vent €£abhé et il fait un temps magnifique,
sous un ciel sans nuages. La rapidité des changemmeéorologiques de cette région
est vraiment surprenante.

"enterrement" du LV Gayno (1er octobre 1963)

Une semaine a Boston, c'est un dépaysement copuquetles loups de mer que
nous sommes devenus : une grande et belle villpeuraustére, plus anglaise qu'amé-
ricaine au premier abord. Nous sommes trés bieunedlis par les autorités locales et
par une dynamique section de I'Alliance Francdisdre réceptions et excursions dans
les environs, le temps passe trés vite. Lorsque nerenons la mer, un message nous
apprend que le LV Gayno, notre officier en sec@nété promu capitaine de corvette. Il
devient donc désormais "commandant en second"ieqditter le carré des officiers
subalternes pour devenir membre du carré du comaméndtant désormais officier
supérieur. C'est I'occasion d'organiser la céréentraditionnelle de I'enterrement d'un
OS. Nous le faisons donc passer en jugement paimédntise aggravée et inaptitude a
remplir ses anciennes fonctions de président de ¢arMon camarade de promotion
Michel Tripier, nouveau président, joue naturelletrie réle de président du tribunal, le
commissaire se transforme en procureur, le médgeuent psychologue — évidem-
ment —, le midship dentiste joue le role du gen@aetnmoi celui d'avocat. La condam-
nation est inéluctable : le second est chassé mé sauf, a ma demande expresse, pour
venir de temps en temps regarder un film, ce dore se privera d'ailleurs pas. On l'al-
longe sur une civiére, on le transporte solennal@rjusqu'au carré du commandant, et
tout se termine dans une franche rigolade.

Le 10 octobre, passage rapide a Saint-Jean de-Netnee pour récupérer le cour-
rier et en route pour le Groenland, aprés avoiwense les bancs de péche de Terre-
Neuve, ou les chalutiers ne se trouvent pas. Apnésderniére patrouille sur le banc
Fyllas et le Grand Hellefiske, nous redescendoms Verre-Neuve pour nous arréter



vingt-quatre heures a Argentia, sur la cote sukildeC'est une base navale US, et natu-
rellement, tout le monde se précipite au PX de INiSy pour le dévaliser, selon les
bonnes habitudes !

Le 19 octobre, dernier appareillage a destinatmfad-rance. Tout le monde est a
la fois content de rentrer chez soi et un peuetrest voyant arriver la fin d'une sympa-
thigue campagne. En tous cas, ce bateau est ubdieau, et je ne regrette pas mon
choix.

Nous retrouvons Lorient le 25 octobre, juste a pgur Yann Grincourt qui doit
se marier a Toulon deux jours plus tard, et la ioié I'équipage part en permission. Je
reste a bord jusqu'a la fin du mois de novembrea pssurer l'intérim de I'officier en
second.

Entre-temps, il s'est produit un changement impddans mes fonctions a bord :
I'EV1 Callliau, officier des péches, doit quitter bateau I'été prochain pour embarquer
sur un sous-marin et ne souhaite pas particulienecmnserver ses fonctions actuelles.
J'ai laissé entendre a plusieurs reprises que tierm# passionnait et que je n'étais pas
débordé par les activités anti-sous-marine8durdais L'idée finit par faire son che-
min et je suis désigné, a ma grande joie, pouengptacer. Il y a comme ca des années
gui se terminent bien !

Au milieu du mois de janvier 1964, Bourdaischange de commandant : le nou-
veau pacha est le CF Guillon, que je connais béerc'est I'ancien directeur des études
de I'école de Pilotage de Saint-Servan. Mes noesddinctions m'aménent a accompa-
gner les deux commandants — le quittant et le pteraau Grand Pardon des Terre-
Neuvas de Fécamp, une tres grande féte malheureosgdchée cette année par une
meétéo épouvantable. Une intéressante réunion dailtest organisée par I'administra-
teur des Affaires Maritimes et me donne l'occaslerrencontrer la plupart des capitai-
nes fécampois de la grande péche, des hommes relxti@ces, rudes et chaleureux
malgré leur franc-parler. La semaine suivante,ges seul a Saint-Malo pour une ré-
union similaire au cours de laguelle je rencontusipurs capitaines malouins et méme
bordelais. Mais I'ambiance n'est pas la méme, dpstaines se plaignent du peu de
temps de présence @ourdaissur les bancs, notre arrivée trop tardive au @mips et
notre départ trop précipité en automne. Le plusleitt est Prenveille, le subrécargue
du chalutier bordelaiMagdalena excellent pécheur mais grande gueule. II me daut
certain temps pour leur expliquer qudBleurdaisest un bateau de guerre et qu'a ce titre,
il a un réle de représentation a jouer, en paréculis-a-vis des Canadiens dont on oc-
cupe le plateau continental, que les dates dessaint programmeées par |'Etat-Major
de la Marine et les Affaires Etrangéres, que nattie est certes imparfaite mais béné-
vole, et enfin que, s'ils ne sont pas contentss'ddressent a leurs armateurs qui pour-
raient affréter un navire d'assistance mieux adejppdus disponible. Je parviens petit a
petit a leur faire admettre mon point de vue atlanion se termine cordialement. Le
"patron” duMagdalenafinit méme par me dire qu'il ne m'en veut pas @angllement —
ouf ! — et que, s'il peut me rendre service, ifang pas hésiter. J'aurai bient6t I'occasion
de constater que ce ne sont pas des parolesren l'ai

1 Egalement appelé "patron de péche", car il satrauver le poisson, par opposition au “capitaingqur” qui lui, a le dipléme
permettant de commander le chalutier.



Campagne 1964 - 1ére partie
( 18 février - 28 juin )

Le 17 février, leBourdaisappareille
de Lorient a destination de I'Espagne
Aprés un bref passage a Brest pour e
barquer des torpillésle batiment arrive le
19 a Pasajes, le port de Saint Sébastien, S
nous devons rencontrer des armateurs ¢
pagnols, tres intéressés par notre pr
gramme car ils n'ont pas de navir
d'assistance, eux. Il fait un temps superb
le petit port de Pasajes est ravissant et bi
abrité, car blotti au fond d'un véritable e e s Peassies
petit fjord. Le 24 février, arrivée a Lis-
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appareillage de Saint-Jean de Terre-Neuve

1caril n'y a pas de torpilles & Lorient, c'est overga !

bonne par mauvais temps. Ici, notre passage
est moins attendu : les Portugais, dont la
péche a la morue de Terre-Neuve constitue
la ressource principale, disposent en effet
du Gil Eanes un navire-hépital affrété par
les armateurs et bien mieux adapté que le
Bourdaispour cette mission d'assistance. Et
si la France en faisait autant ?

On quitte Lisbonne le 28, et la traver-
sée de I'Atlantique s'effectue par mauvais
temps, mais c'était prévu. A cette époque de
lannée, faut pas réver. Nous atteignons
Saint-Pierre le 7 mars, juste le temps de




ramasser le courrier, et en route vers les bancbede-Neuve ou les chalutiers sont
tout heureux de nous revoir, ce qui fait tout demaélaisir. Mission accomplie, on se

remet en route vers Halifax ou nous arrivons leddes avoir traversé un champ de
glaces de mer, pas trés épaisses mais qui hogeobtout de méme a ralentir, car leur
frottement le long de la coque arrache la peinture spectacle est superbe. Prise de
contact avec les autorités locales, courrier eita#lements divers, puis en route vers

Saint-Jean de Terre-Neuve gque nous atteignonsteaccoup de difficultés car le port

est pratiquement bloqué par les glaces. On entrépd8 pour une patrouille sur les

bancs de Terre-Neuve : le Banquereau, le banc \Albetfle Bonnet Flamand. Les cha-

lutiers sont contents, et moi aussi, apres les psses faites a Saint-Malo !

Le 25 mars, une courte escale a Argentia me patendénicher, au PX de la base
américaine, une petite machine a écrire portatiearés, pas chere du tout, et que je
trouve géniale malgré son clavier QWERTY et I'alosette voyelles accentuées. Je n'ai
jamais appris la dactylo et je le regrette beaucowgs méme avec deux doigts, on peut
s'en tirer pas trop mal. Joyeuses Paques ! Nousrdepasser les fétes pascales en esca-
le & Sydney, en Nouvelle-Ecosse, mais le portlesuié par les glaces et on se retrouve
... au mouillage sur rade a Saint-Pierre, le 28. ioeadche de Paques, il fait beau et
j'en profite pour me promener dans I'lle aux Marjoste en face du port. Une dizaine
de Saint-Pierrais y habitent encore a lon-
gueur d'année, on se demande pourquoi et
comment. |

Le lendemain, vers midi, au momen
ou nous attendons des invités que la vede
du Bourdais est partie chercher a quai, | =
vent se met subitement & forcer et attei ——— .
rapidement plus de 100 km/h. La vedett
revient en catastrophe — sans les invités —
nous avons juste le temps de la hisser
bord avant de constater que I'ancre chHass
Il faut appareiller en urgence pour ne pe
étre drossé sur les roches de l'entrée | Ile aux Marins
port. Le vent atteint bientét 200 km/h, la
mer est blanche d'écume et on ne tient pas debolé pont. On finit par remonter I'an-
cre pour s'apercevoir qu'en dérapant, elle a ramassgros paquet de vieux cables
rouillés qui trainaient au fond de la rade et guirfent désormais une boule inextricable
d'un metre de diametre. Il faudra la découper aluoheau pour dégager l'ancre, et c'est
plus facile a dire qu'a faire. Au bout de quelgbesres, le vent se calme, aussi rapide-
ment qu'il s'était levé, et le personnel de la @lagant peut enfin aller se reposer. Je
n‘avais encore jamais vu cela, et je ne tiens pasevoir un jour.

Apres avoir quitté Saint-Pierre — ouf ! — et attewi@ux jours que la glace libere le
port de Saint-Jean, nous retrouvons le 3 avril estgpa quai pour trois jours, le temps
de faire le plein de combustible et de récupéreolarier des chalutiers. Le week-end
anglo-saxon n'est pas captivant, mais on se regpdg®e Nous commengons pourtant a
retrouver des gens connus dans cette ville : Brdace n'y est représentée que par un
agent consulaire, un canadien curieusement appelérdhch, et qui, malgré cela, ne
parle pas un mot de francais, les Espagnols ynstallé un consul, ancien capitaine de
la Grande Péche, "el sefior capitan" Arrambarrihomme distingué, s'exprimant dans

1 c'est-a-dire : se décroche et ne tient plus sfamie.



un francais impeccable, ce qui est reposant
en pays anglo-saxon. Nous linvitons régu-
lierement au carré et le considérons comme
un ami.

Apres une journée dans le sud de Ter-
re-Neuve, nous remontons jusqu'au banc
Hamilton, au large du Labrador, ou se trou-
vent désormais la majorité de nos chalu-
tiers. La brume et les glaces nombreuses et
épaisses génent considérablement notre
travail, a tel point que nous devons en re-
partir sans avoir pu ravitailler un groupe de

Glaces de mer dans le détroit de Cabot chalutiers C]UI étaient entourés par les gla'

ces. Pour respecter le calendrier des escales,

on redescend, aussi vite que les glaces nous
le permettent, vers I'embouchure du Saint-Laureatun brise-glaces canadien nous
ouvre la route pour nous permettre d'atteindreeltepville de Gaspé, le 15 avril. Une
escale sans grand intérét, a I'exception de léevibune mine de cuivre ou l'on nous
montre tout le processus, depuis I'extraction doenai dans de longues galeries creu-
sées a flanc de montagne jusqu'a la coulée de egatdques de cuivre pur, bouillant a
pres de 2000 degrés. Un spectacle extraordinainmétal en fusion ayant une couleur
orange vif.

Notre patrouille suivante se déroule égalementlesibancs du Labrador, mais
dans de meilleures conditions : il fait toujourssidroid, mais il y a moins de glaces, et
c'est I'essentiel. Aprés une courte escale a RarBasques, sur la cote sud de Terre-
Neuve, on quitte les bancs pour une quinzaine desj@n mission de représentation
dans le Saint-Laurent. L€ Inai, nous atteignons ainsi la petite ville de Skgst, dans
I'embouchure du fleuve : un pays minier, une bodegafreuse, avec une seule grande
rue et du sable autour. Le 5, on remonte le Saanrént par un temps magnifique et
une chaleur "accablante" pour nous, les habituégralnd froid. On retrouve Montréal,
une grande ville, et je me précipite dés le prenaer chez le concessionnaire des ma-
chines a écrire Hermeés. C'est un canadien francephed quand je lui demande de me
débarrasser des touches #, $, @ et £ pour lesaeergar €, ¢, ~ et ”, il me dit tout de
suite, avec son accent épouvantablpas"de problaime, r'passez demain matain, ce
s'ra fait'. C'est quand méme sympa quand on se comprerjd.ri¢ retrouve avec un
clavier QWERTY francisé, probablement unique engemré.

Le jour suivant, on se promene dans le parc desehéides, une petite chaine de
montagnes des environs, accueillis par un Framaipossede une villa sur une petite
fle au milieu d'un lac, un véritable petit paradis.lendemain, en longeant la rive du
Saint-Laurent, nous allons a Québec, ou se troowellement la vieilleJeanne d'Arc
qui effectue son dernier voyage avant d'étre désarn®n y retrouve un tas de vieux
copains et on déjeune a bord, tout heureux d'éehates souvenirs de campagne au
lieu de visiter la ville. Curieux, non ?

A la fin de cette longue et sympathique escalesregtectuons le 14 mai un bref
passage a Saint-Jean avant de patrouiller suralesskdu Labrador. Dans la soirée, je
vois arriver a bord le capitaine Arrambatrri, narei espagnol, l'air catastrophé : un des
chalutiers de lI'armement P.Y.S.B.Pe§querias y secaderos de bacaldo de Egpaéia

1 Je l'ai toujours, cette vieille petite machinaismui en voudrait désormais ?



Cierzq a heurté un iceberg dans le nord de Terre-Netiveeeace de couler. Aprés
guelques hésitations — car il y a un cocktail adbqmévu le lendemain, et il va falloir
I'annuler — le commandant décide d'appareiller idiatément. Le lendemain matin, on
rejoint le Cierzodont la quasi-totalité de I'équipage a été tragsféur un autre chalu-
tier de la méme compagnie. Il ne reste plus a borlle capitaine, le chef mécanicien
et le radio. Par malheur, les pompes d'asséchesnahhoyées et le niveau d'eau monte
lentement et inexorablement dans les cales. Api@® méflexion et une tentative du
chalutier pour accoster Bourdais on décide de transférer a son bord nos pompes por
tatives et un groupe électrogene pour les alimehts plongeurs dBourdaisinspec-
tent la coque, repérent la déchirure et réussisaahbien que mal a la colmater. Petit a
petit, le niveau baisse et la coque du chalutissod lentement de I'eau. Au bout d'un
certain temps, sans doute pris de remords, I'égeipaCierzoregagne son bord, les
pompes de cale du chalutier redémarrent et on @ewsager de le laisser rentrer a
Saint-Jean par ses propres moyens, en I'escorpatit@ distance, mais il va falloir faire
vite car un banc de glaces est en train d'obstier@rée de la baie ou nous nous trou-
vions. Tout finit par s'arranger, la mer est calmleeureusement — et le convoi atteint
Saint-Jean aux environs de minuit. Sacrée journee ...

Cette affaire va avoir des répercussions diplommaggénormes. Notre ami Ar-
rambarri se confond en remerciements et rédigeammpte-rendu dithyrambique sur
notre intervention. Le gouvernement espagnol s'éfe rat demande que EBourdais
fasse I'an prochain une nouvelle escale a Sairasiiéh, pour récompenser les acteurs
du "sauvetage". Nous en reparlerons.

Le 16 mai, aprés nous étre endorm
sur nos futurs lauriers, on repart en patroui
le sur les bancs du Labrador, puis en direl
tion du Groenland ou nous passons tol
d'abord a Faeringehavn. Le chalutiag-
dalenay est en train de se ravitailler er=
combustible et en vivres frais, et le "patron*-a‘ -
Prenveille minvite cordialement a déjeuner Btaalia =
a son bord. Le repas pantagruélique touc
a sa fin lorsqu'une communication radio m
demande de rentrer immédiatement a bor Faeringehavn
Je prends congé de mes hotes un peu al
ris, et j'apprends que IBourdais a recgu
l'ordre d'appareiller immédiatement et de faireteoau sud. Vers quelle destination,
pour combien de temps et pourquoi, personne nequenié veut me le dire. Et que va-t-
on faire du courrier et des vivres entassés a ébdidstinés a I'ensemble des chalutiers
de la zone ? On pourrait peut-étre les confieMagdalena puisqu'il repart sur les
bancs le jour méme, me suggére le commandant.|€'gatron qui va étre content de la
corvée qu'on va lui refiler ! Je retourne a bordthgdalena pas fier, et je lui explique
la situation du mieux que je peux. Le moins que paisse dire, c'est qu'il ne bondit pas
de joie, mais il accepte sans réticences, et jsongiens a ce moment que la promesse
faite a Saint-Malo n'était pas du pipeau.

Tout au long de l'apres-midi, les embarcation®8durdaisvont transborder cour-
rier, vivres et matériels a bord du chalutier. DEnsoirée les deux batiments appareil-
lent, leBourdaisvers son destin, et Magdalenavers les bancs, a notre place !

lia grande gueule de la réunion de Saint-Malo, vows en souvenez ?
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Pendant quarante-huit heures, I'ambiance a bordimstre. Ou va-t-on, et pour
quoi faire ? D'apres la route qu'on suit, on semaghe de Terre-Neuve. Bernard Be-
noit, l'officier des transmissions, qui a déchifieé messages de Marine Paris, connait
la réponse mais a recu l'ordre de ne pas en paulearré, ce qui est exaspérant pour
tout le monde. Le commandant finit par me mettrecaurant : une gréve générale a
éclaté au port de Saint-Pierre, ou une entreprsenétropole chargée d'effectuer les
travaux d'agrandissement du port a voulu augméateadence de travail de la main-
d'ceuvre recrutée localement. Le gouverneur dehifsgtest blogué dans sa résidence,
et la police locale ne s'en sort plus. Le croiseeanne d'Arcqui effectuait a Saint-
Pierre une de ses derniéres escales, a di appadiilfgence, son commandant ayant
été un peu "bousculé” au moment ou il mettait @ie@rre ! Un scénario de mauvais
roman, qui bousille completement notre patrouilleGroenland et ne va pas rehausser
notre image de marque aupres des marins de gré&atie.pfEux savent ce que représen-
te le travail.

Lorsque nous atteignons Saint-Pierre le 27 maialme est revenu et le gouver-
neur est & nouveau libre de ses mouvements. No#ésemce a désormais pour but
d'apaiser les esprits. En attendant, on s'orgaliseieux qu'on peut pour tuer le temps :
matches de football et de volley, promenades damérieur de l'ile, excursion a Lan-
glade, la partie sud de Miquelon, assez verdoyainbmisée. Bien entendu, notre cour-
rier suit tres mal — il est sans doute au Groentagtion ne sait plus du tout ce que nous
allons devenir. Nous devions rallier Lorient leu¢nj et nous sommes déja le 5 lorsque
le Bourdaisappareille enfin de Saint-Pierre, mais pas ponotree en France ! En fait,
nous avons recu l'ordre de tourner en rond auteliacthipel saint-pierrais pendant une
huitaine de jours, sans nous faire voir — car tmdi doit étre trés discret — avant de
prendre la route du retour.

Le 16 juin, au moment ou nous mettons le cap sdeht, nouveau contre-ordre :

il faut aller chercher & Sydney — en Nouvelle-Eepgsis en Australie, quand méme — le
ministre des DOM / TOM pour le ramener a Saint4feiet retour, car il y a de la brume

et son avion est cloué au sol. Mais c'est pas aréa, fin, cette galere ! Au moins, on

récupére notre courrier — une lettre de ma mérgedad 13 mai ! — et on peut en expé-
dier, pour la derniére fois, espérons-le.

Le 23 juin, apres l'inauguration d'un monument muaxins disparus en mer, on re-
dépose enfin le ministre a Sydney, et on met lestapla France, sans autre contre-
ordre, cette fois, puisque nous finissons parrattei Lorient le 28 juin, soit avec pres
de 20 jours de retard sur le programme initialgek dit-on, fait partie des charmes du
métier ... ouais !
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Campagne 1964 - 2e partie
(13 juillet - 28 septembre )

Aprés une petite quinzaine de jours de repos biérté leBourdaisreprend la
mer le 13 juillet, mais en direction cette foisldeNorvege et de la mer de Barents. Il y
a de moins en moins de chalutiers francais dames zehe, car la morue est en voie de
disparition depuis plusieurs années, mais un passags les mers boréales est toujours
une bonne occasion de récolter quelques renseignerae écoutant le trafic radio so-
viétique, ce qui intéresse la Marine. Pendant og#$ela, les chalutiers sont au Groen-
land, mais, je I'ai déja dit, on ne peut pas tairef

Notre premiéere escale, Bergen, me rappelle de \@tlpons souvenirs, j'y retrou-
ve méme, au hasard d'un cocktail, un Norvégiersgugouvenait m'avoir rencontré sur
I'Ailette en 1957, mais aprés deux ou trois whiskies, oonmait n'importe qui, n‘est-ce
pas ?

Comme au bon vieux temps, Bourdais poursuit son chemin en empruntant la
fameuse Route Intérieure, et je retrouve les pagsdgntastiques de la Norvege du
Nord, que chacun mitraille frénétiguement, maissstarme de diapositives couleur,
cette fois, car on a fait des progres depuis 7lam21 juillet, une courte escale a Bodg,
dans l'archipel des Vesteralen, pour rendre visitamiral Nord Norvege, le successeur
de celui qui se trouvait a Harstad en 1957. On refite pour visiter l'intérieur de la
Norvege, occasion rare car, en dehors de la rdittere, il n'y a pas grand chose de
carrossable dans ce pays. Le 23, une courte heltaaingsvag pour récupérer le cour-
rier des chalutiers. Je me précipite au petit hua poste ou le fonctionnaire norvé-
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gien de service me regarde avec effarement : @rs@acssance, il n'y a plus de chalu-
tiers francais en mer de Barents, alors, leur cayoof ! Je fais semblant d'étre surpris,
et je prends congé en me disant que plus le teagsepplus il sera difficile de justifier
notre présence dans ces mers lointaines, maig ¢eest pas mon probleme.

Pour le principe, on part tout de mé-
me faire un petit tour du coté de Ille & ———
I'Ours, et la, 6 surprise, on tombe sur det ‘
petits chalutiers fécampois, venus tente
leur chance dans ce coin perdu, sans trof
croire. Comme ils ne pensent pas s'éternis
1a, ils n'ont méme pas fait suivre leur cou
rier. J'avais déja rencontré I'un des de
capitaines en 1957, et je vais lui dire u
petit bonjour en lui empruntant son dori
qui était venu nous accoster pour quelqu
achats a la coopérative. Tout ceci se pas
aux environs de 4 heures du matin, ma
dans le Grand Nord, les journées n'ont pas
de fin!

Apres avoir croisé Andromedeun navire effectuant de la recherche pétroliere a
sud du Spitzberg, ravi de nous voir car on va éuvis de boite aux lettres, on prend le
large pour sillonner la mer et écouter les émissi@uio avant de nous amarrer le 31
juillet au port de Kirkenes, pres de la frontieowigtique. Un bref passage a Honning-
svag nous permet d'admirer — enfin — le soleil deuinau Cap Nord. Il faut avoir vu
cela pour ne pas mourir idiot. Au cours du derpassage a I'lle & I'Ours, on met pied a
terre pour dire bonjour aux norvégiens de la pstiééion météo, car I'le n'est plus dé-
serte. lls sont ravis de notre visite — les distoas sont rares dans ce bled perdu — et
nous font admirer deux petits ours blancs recsgiéir eux aprés avoir abordé I'1le sur
des glaces dérivantes. lls sont mignons, mais caornnent-ils s'en débarrasser dans
guelgues mois ? L'ours blanc adulte est un redtalantigrade qui ne s'apprivoise
pas, en principe. Enfin ...

Une derniére escale a Honningsvag le 10 ao(t, ars ate laquelle on organise
I'inévitable cérémonie du passage du Cercle Pol@ette fois, je suis bien content de
me trouver dans les rangs des anciens, car ipfaibt froid et la douche d'eau glacée
n'est pas facile a vivre, mais tout se passe Hiéa journée se termine par un joyeux
concours de chansons. Le lendemain, derniere egcalemsg, que je connais déja. Le
14, on quitte définitivement la Norvége et on neetdp sur I'lslande.

Ile a I'Ours

Dans la soirée du 16, nous longeons
la cote sud de l'ile, ce qui nous permet d'ad-
mirer un magnifique coucher de soleil sur
l'archipel des fles Vestmann. On passe
assez pres de Surtsey, une ile volcanique
qui a surgi de lI'océan un an plus tét, et que
surplombe actuellement un céne fumant,
haut d'une centaine de métres. En regardant
de plus prés la carte sur laquelle nous navi-
guons, je m'apercois que l'an dernier,
curieusement, IBourdaisétait passé a peu

I'archipel des Vestmann AR R
(a gauche, I'le nouvelle de Surtsey) pres a l'endroit ol se trouve actuellement
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cette fle ! Quand on vous dit que les marins foninétier dangereux, hein !

Apres avoir longé un panorama de hautes montagnds glaciers, nous attei-
gnons Reykjavik le 17. Curieuse ville entierememtstruite en bois, ou se retrouvent
les neuf dixiemes de la population islandaise|'tdérieur est inhabitable et pratique-
ment inhabité. Une grande excursion, le lendenmains permet de découvrir d'énormes
montagnes de basalte, des champs de cailloux resirdans un paysage lunaire et des
geysers un peu partout. Il y en a tellement quilehaude est gratuite dans ce pays,
puisque ce sont eux qui la fournissent ! En faitf st bizarre dans ce pays, et pas seu-
lement le paysage : les Islandais n'ont pas dematre, ils utilisent le prénom du pere
ou de la mere, suivi des6r' si c'est un garcon, etdttir" si c'est une fille. Ce qui ne
simplifie pas les registres d'état civil, com-
me on peut l'imaginer.

Le 19 aodlt, on repart, cap a l'oues
pour mouiller I'ancre, dans la matinée di
23, devant le petit port du Havre du Croc
autrefois point de ralliement des voiliers
terre-neuvas, a lI'époque ou se pratiquait
séchage de la morue sur les greves. C'¢
désormais un tout petit village perdu dan”
une forét de sapins, a l'extréme nord de I « e S
de Terre-Neuve. Mais il s'y trouve un peti  TERRE-NEUVE - le Havre du Croc
cimetiere ou reposent les marins francais
décédés a bord des voiliers, et nous avons recurpisgion de le remettre en état, ce
qui sera fait le jour méme. Le 25 aodt, une coestmale a Corner Brook, deuxieme ville
de I'ile, sur la cbte ouest, I'ancidirénch Shoré Une ville industrielle sans intérét et
totalement anglophone désormais. Que diable sommesvenus faire ici ?

Le 28, courte escale & Saint-Pierre avant de mijei@harlottetown, dans I'lle du
Prince-Edouard, ou IBourdaiseffectue une escale officielle & I'occasion dedlglura-
tion du Bicentenaire de la Confédération Canadiebas chalutiers doivent se deman-
der ce qu'on fait, depuis le temps qu'ils ne nauspas vus, et a chaque fois que j'y
pense, leur mécontentement a Saint-Malo me ree@ennémoire. C'est vrai que tout
ceci n'est pas sérieux, de leur strict point de vue

En fait, les cérémonies du Bicentenaire sont punatigent terminées au moment
de notre arrivée et, hormis une parade militaineneteu d'artifice avec illumination des
bateaux sur rade, notre séjour se déroule darareecL'ile est tout entiere constituée
de grés rouge, ce qui donne une curieuse coulesalse des plages. Les paysages ne
sont pas sensationnels, mais un tres gros effetd e2alisé pour développer le tourisme,
car il fait tres chaud ici, en cette saison.

Le 2 septembre, nous quittons Ile du Prince-Edbymour rallier Saint-Jean de
Terre-Neuve et passer enfin aux choses sérielsag.un temps gris, pluvieux et ven-
teux, ce qui ne va pas faciliter les transfertscdes chalutiers, mais c'est le métier. Du
coup, il faut forcer Il'allure pour rattraper leanet pris sur I'horaire et nous retrouver a
Godthaab le 8, comme prévu. Il fait froid ici, dpge le soleil se cache, mais il y a trés
peu de neige, contrairement a I'an passé. On r&tri@ufameux restaurant "avec crava-
te", et on y déguste cette fois un bifteck de @arjlda spécialité du coin. Avec le bifteck
de baleine, voila des menus qui sortent de I'ondina
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F : — Le 10 septembre, l&Commandant
Bourdaisreprend enfin son rble de navire
d'assistance et nous retrouvons la dizaine de
chalutiers, répartis entre le banc Fyllas et le
Grand Hellefiske. La météo est favorable,
tout le monde est trés content de nous re-
voir — enfin — et tout se passe bien. Apres
une petite halte a Faeringehavn, nous péné-
trons dans le plus grand fjord de la cote
ouest du Groenland, pour une courte escale
Holsteinborg a la base américaine de Sgndre Strgmfjord,
aprés un défilé sinueux de hautes murailles
noires coiffées de glace, spectacle grandio-
se quoique sinistre. Nous faisons enfin une coesgale a Holsteinborg, que nous
n‘avions pas pu atteindre I'an dernier. Le villagetrés dispersé dans un univers miné-
ral impressionnant. Les rues — je devrais
dire les chemins — sont encombrés d'une
multitude de chiens a demi-sauvages
affameés. Ce qui oblige les Groenlandais
ranger leurs kayaks sur des potences, (_ =g
sinon les chiens les mangent! On dit aus%r
qu'un piéton qui tombe par terre court diiaem
grands risques d'étre mordu, s'il ne se rele:

n'‘essaiera de vérifier si c'est vrai.

En quittant Holsteinborg, le beau . = e T
temps persistant nous fournit lI'occasion ¢ Groenland kayaks a I'abri des chiens (!)
monter un peu plus au nord, en direction G
la baie de Disko, au pied du glacier de Jacobshdons pénétrons dans la baie au petit
matin du 17 septembre, et nous découvrons un gperatraordinaire. De grands ice-
bergs fraichement détachés du glacier dérivenemeant, et leBourdaisse rapproche
doucement de celui qui nous parait le plus impoessint : une montagne de glace
pointue, d'un blanc éblouissant qui devient légermnbleuté lorsque la distance qui
nous en sépare diminue. On met le dinghy a l'eaphbtographe du bord et quelques
veinards y prennent place et le dinghy contouroeblerg a faible distance pour I'admi-
rer sous toutes ses coutures. Etant de quart askepelle, je n'ai pas pu y aller mais je
me régale du spectacle. Il fait un temps superh@iebut juste trente ans ce jour-la.
Cette matinée restera I'un des plus beaux souwvdminsa vie.

Le tourisme, c'est bien joli, mais il va
falloir penser désormais aux chalutiers. Ils
sont tres éparpillés, et je m'apercois que,
pour les ravitailler tous avant notre départ,
il va falloir que j'y passe la nuit ou bien
gu'une fois encore, comme au printemps,
on trouve une victime pour faire le travail a
notre place. Je choisis la premiére solution,
et il est en effet prés de huit heures du ma-
tin lorsque je vais enfin me coucher, apres

8 le dernier ravitaillement, bien fatigué mais
en baie de Disko (17 septembre 1964) content tout de méme.
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Un dernier adieu aux chalutiers, car la campagied £3t finie — eh oui — et on se
remet en route vers le sud pour atteindre le 2@esdpe Grgnnedal, notre derniére es-
cale, et saluer une derniere fois les autoritésleawdanoises. On doit y passer quaran-
te-huit heures, mais voila qu'un message de Mdares nous donne l'ordre de repartir
vers Saint-Pierre avant de rentrer en France !'9Ro& qui a encore bien pu se passer
dans ce bled pourri ? Du coup, on écourte I'esstat®us revoila en mer, cap au sud et
non cap a l'est.

Heureusement, cette fois, les choses vont s'amahgesque nous parvenons a
proximité du port de Saint-Pierre — sans nous faie pour ne pas échauffer les esprits
locaux — la situation s'est calmée et nous receeorfie I'autorisation de rentrer en
France. On ne se le fait pas dire deux fois, etrleseurs montent gaiement en allure
car, apres tout ce que nous avons vu et vécu ranersée de I'Atlantique Nord n'a plus
aucun intérét ! Aprés un bref passage a Brest |@is atteignons enfin Lorient dans
la matinée du 28 septembre, mission terminée urtGieaette année, car le bateau doit
subir un grand carénage de plusieurs mois. Poeipét en mars prochain, c'est la seule
solution.

Si I'on regarde de plus prés le déroulement deerdgrniere mission, il n'y a pas
lieu d'étre fier, car les chalutiers n'auront paxscontré souvent IBourdaisdepuis le
printemps : une grande tournée en Norvege, aldils gly étaient pas, un seul passage
sur les bancs de Terre-Neuve, trois passages @mzaur les bancs du Groenland,
entre le 10 et le 19 septembre, et c'est toutchpgaines vont encore crier au scandale,
et ils n'auront pas tort, cette fois.

Si quelqu'un n'a rien a faire pendant un grandneaye, c'est bien l'officier des pé-
ches. Et ce ne sont pas les armes sous-
marines qui vont m'occuper pendant cinq
mois. Pour que le temps ne me semble p
trop long, je me suis inscrit pour suivre ur
stage de sécurité de trois semaines au cer
de Cherbourg. L'enseignement — consac
principalement a la lutte contre les incen
dies et les voies d'eau — est passionna
mais rude, et nous en sortons souvent trel
pés jusqu'aux 0s ou noirs de fumée. J'
conservé en mémoire deux moments fort
d'abord, la simulation trés réaliste d'uf
crash d'avion, d'ou un stagiaire volontair#
sortira avec la tignasse un peu roussie, mg
gré sa combinaison ignifugée, car les sa
veteurs néophytes que nous sommes ont
tout petit peu tardé a l'extirper de la carlin
gue transformée en brasier! Ensuite, ur
démonstration spectaculaire du danger d'un
feu de friteuse, représenté ici par un grand bassinpli d'huile mazoutée enflammée,
au-dessus duquel a été suspendu, a plusieurs rd&titéside, un seau rempli d'eau. Au
moment ou, par une télécommande astucieusemeatiéeston renverse le seau d'eau
sur les flammes, une énorme boule de feu s'élaweeavingtaine de metres au-dessus

simulation de crash d'avion a Cherbourg
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du bassin et nous oblige a nous reculer précipitambnalors que nous étions déja a une
distance respectable du brasier. Il faudra vidasiplrs extincteurs & poudre pour en
venir a bout, mais la démonstration était supefioeis les amateurs de frites et toutes
les cuisinieres devraient avoir vu cela !

A mon retour a Lorient, le commandant en secontgrapermission, me revoila
officier en second par intérim pour une quinzaiegalirs, puis en permission pendant
le mois de décembre.

Le début de I'année 1965 voit arriver le nouveaurnandant — car dans ce grade,
la durée d'un commandement est réduite a un ancamarade de promotion du CF
Guillon. Dans le courant du mois de février, jaopagne le nouveau pacha a Fécamp
pour la rencontre habituelle avec les capitainesratteurs de la grande péche, organi-
sée par I'administrateur des Affaires Maritimed=deamp. Les armateurs sont venus —
ils nous le doivent bien — mais un seul capitastgpeésent, sans que personne ne puisse
ou ne veuille nous expliquer pourquoi. Je demanidaeninistrateur de mener sa petite
enquéte sur place, car il connait bien tout le rodthpprendrai ainsi, quelque temps
apres, que le boycott de cette réunion était utegis mauvaise humeur a l'encontre de
I'ancien commandant, en raison du faible tempsrésepce d@ommandant Bourdais
sur les bancs au cours de I'année 1964. Il fauteavgue ce n'est pas faux, mais en dis-
cuter ensemble aurait sans doute dissipé quelqaEntandus, le batiment d'assistance
n'étant pas responsable, par exemple, des incideriaint-Pierre. En tous cas, le nou-
veau commandant saura s'en souvenir.

Le 15 mars 1965, tous les essais apres carénagieté@tainés, leBourdaisre-
prend la mer a destination de Pasajes, le petitgspagnol de Saint Sébastien, ou nous
attendent de pied ferme les armateur<irzo et les autorités espagnoles. Le rapport
de notre ami le capitaine Arrambarri nous vaut cemxade de décorations : le CF Guil-
lon se voit décerner la croix dé @asse du Mérite Naval — mais il n'est pas la pour la
recevoir —, le chef mécanicien Kerdreux et mogriaix de £ classe du méme mérite,
et deux mécaniciens qui s'étaient chargés des pdipesechement des cales, une me-
daille dont le nom m'échappe. Quelle aventure ¥Rouronner le tout, le Consul Géné-
ral de France a Saint Sébastien offre une réceptiorptueuse a laguelle nous assistons
en spencer, ce qui est déja moins drole, mais gouaeait pas faire moins.

Lci, c'est le niveau le plus élevé, contrairendene qui se passe a la SNCF !
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(15 mars - 8 ao(t )

Le lendemain, pour changer, je vais me promenec &mncourt, Kerdreux et
Benoit le long des rives du petit fjord de Pasaésous atteignons ainsi le littoral can-
tabrique. Il ne fait pas beau, il fait froid et le
vent souffle trés fort. Et demain, on appa-
reille pour traverser I'Atlantique, bien d
plaisir en perspective !

Et le 19 mars, leBourdais quitte
I'abri du fjord de Pasajes et s'élance dans
golfe de Gascogne, cap a l'ouest. Dés
début, le bateau tosse terriblement et, co
me le commandant ne veut pas réduire
vitesse pour traverser au plus vite cette zo
de mauvais temps, on commence a cass
du matériel. Des équipements de sécuri
sont arrachés de leur point d'amarrage Fertrée diifiord de Passies
tombent a la mer, la circulation est, biel (18 mars 1965 )
évidemment, interdite sur tous les ponts et
les reléves de quart se font par les coursivesiént@s. Des paquets de mer énormes
déferlent sur la plage avant, rebondissent suiif'au canon de 90 mm et inondent la
passerelle ou les essuie-glaces ont du mal a évbeae. Les cuisiniers, par sécurité,
ont éteint les feux et on mange froid, ce qui remnéorte pas vraiment ceux qui ont
encore un peu d'appétit. Les nouveaux embarquésrslades comme des chiéres
ceux qui ont pris I'nabitude du gros temps — efifiapar en faire partie — n'arrivent pas
a trouver le sommeil. Car cela va durer des jotides jours ! D'habitude, les dépres-

1 Expression stupide car, si ¢ca se trouve, les stient moins malades que nous & la mer.
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sions de 'Atlantique se déplacent d'ouest enneais celle-ci n'applique pas la regle et
rebrousse méme chemin vers l'ouest, comme si @llaw nous accompagner, la garce.
Plusieurs radeaux de sauvetage, submergés pankesres, se décrochent comme si le
bateau était en train de couler, et partent a tevelélans I'Atlantique. Pas question de
les récupérer, bien sdr. On en perd sept sur
un total de douze, ce qui n'est pas rassurant.
Je n'ai jamais vu une tempéte aussi violent

Une semaine se passe ainsi! Jusq
ce qu'un "beau" matin, étant de quart a
passerelle, j'apercoive sur I'écran du rad
une longue barre perpendiculaire a not
route, comme si la terre était toute proch
ce qui n'est pas le cas. Au fur et a mesu
gue cette barre se rapproche, les grains |
doublent de violence et la visibilité dimi-
nue. On a réduit la vitesse, a tout hasard.
Bourdaistraverse la barre et brutalement, | tempéte en Atlantique
mer se calme, la pluie cesse et un sole
resplendissant nous inonde de sa lumiére au
beau milieu d'un ciel redevenu bleu, un
spectacle inoubliable ! Le premier réflexe
du commandant est de faire augmenter la
vitesse pour essayer de rattraper le temps
perdu.

Le lendemain, il fait toujours beau,
mais la nuit a été tres froide, au point que
les embruns, en gelant sur place, se sont
agglutinés sur les rambardes et le canon
avant, donnant aBourdais une silhouette
un peu fantomatique. Grincourt aura beau-
coup de mal a récupérer son canon en le

larrivée a Halifax faisant arroser d'eau chaude, car la glace se
(29 mars 1965) reforme rapidement. Et nous arrivons
comme cela a Halifax, sans avoir pu, ni
récupérer le courrier a Saint-Pierre, ni effectugire premiere patrouille sur les bancs
de Terre-Neuve. On profite de I'escale pour remddtrbateau en état, car il en a bien
besoin.

Apres un court passage a Saint-Pierre, ou les shwsgont pas bien, comme I'an
dernier, on ravitaille un chalutier — le premier l@mnée — et on fait route sur Saint-
Jean. Un message nous intime l'ordre de ne pasehaigser de I'archipel saint-pierrais,
et notre premiére patrouille va donc se dérouletesibancs de Terre-Neuve, alors que
la majorité des chalutiers se trouvent au Labrati@u Groenland. Les capitaines vont
encore se demander a quoi on sert !

Pour comble de malchance, il ne fait pas beau @remandant décide de gagner
I'abri d'une des nombreuses baies du littoral deeTideuve afin d'y effectuer les trans-
ferts de malades et de matériels en toute séc@#é&ui entraine une protestation du
service canadien des pécheries, et il faut usatiglematie pour étouffer I'affaire, on
promet qu'on ne recommencera plus, comme un gansrep faute, ce qui est quand
méme vexant. La météo s'améliore heureusemertues $uivants. Une courte escale a
Argentia nous permet de dévaliser — une fois ds plie PX américain de la base.
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Le 16 avril, apres une courte escale a Saint-Riggri@ourdaiss'amarre dans le
port de Providence, dans le Rhode Island, USA,aus mlevons passer le week-end de
Paques. Excellente escale au cours de laquellentancnauté francaise nous accueille
de facon tres sympathique, dans une ville paruaglesans grand intérét, mais il y fait
beau ! Au cours de I'escale, on nous apprend gseofteur d'escadBupetit-Thouarsa
quitté la France avec deux pelotons de gendarmdsleaopour maintenir l'ordre a
Saint-Pierre ... et c'est reparti ! Du coup, on rebuidre de rallier Halifax pour y em-
barquer deux autre pelotons et les déposer a Bae, ce qui annule la prochaine
patrouille sur les bancs du Labrador, car il néerefus assez de temps avant deux esca-
les de représentation au Canada francais. Oui m@aiisj'ai embarqué le courrier et les
vivres des chalutiers, et j'en fais quoi ?

Finalement, le commandant prend la décision deaine €mbarquer avec les vi-
vres et le courrier sur IBupetit-Thouars qui doit faire escale a Saint-Jean avant de
regagner la France. Je débarque donc tout seuh&Jgan, je rends aux consignataires
des chalutiers tout ce qu'ils m'avaient confié eanmnt — ils doivent se demander a
quoi on joue, dans la marine francaise — et je del@au sympathique Mr Frericthe
me rapatrier, tache dont il s'acquitte avec beguaeubonne volonté. Le" Imai, aprés
une nuit calme dans le meilleur hétel de Saint-Jeantaxi m'amene a l'aéroport de
Gander et je m'envole a destination de Montréalmaumnent du décollage, une hétesse
a la voix suave nous donne en "“c'nadien francaigas de renseignements auxquels je
ne comprends strictement rien. Fort heureu-
sement, elle répete son baratin en anglais, et
|3, tout devient clair ! E

A Montréal, je saute dans un train qu
me dépose quelques heures plus tard a C!
coutimi, une petite ville québécoise ou j¢ j
retrouve leBourdaisqui y est arrivé la veil- g
le. J'arrive juste a temps pour participer g%
une grande excursion qui nous fait déco }' ‘
vrir le pays sous un soleil splendide. Le @
mai, nous redescendons le Salnt Laure|
pour une escale de quatre jours a Québe
au cours de laquelle on va célébrer la fé&
de Jeanne d'Arc, un événement considéra-
ble pour nos cousins d'’Ameérique ! La ville est wld&rente de Montréal et ressemble-
rait plutét a une vieille ville de province frangaj d'autant plus que tout le monde, ici,
parle francgais, enfin, je veux dire "frangais”,rb&lr. Evidemment, nous sommes sub-
mergés de réceptions officielles accompagnées dedgs démonstrations d'amitié.
Sympas, ces Canadiens, mais un peu collants ...

Le 12 mai, courte escale de ravitaillement et geuld Saint-Pierre, ou tout est
calme — forcément, avec 130 gendarmes mobileslace p- puis a Saint-Jean le 13. On
va enfin pouvoir faire notre métier, et il est teamfeulement voila, lorsque je veux re-
prendre contact par radio avec les chalutiers opees ne répond. Le commandant s'im-
patiente et s'énerve, car il ne sait pas dansegdekction diriger le bateau. J'essaie de
lui expliquer qu'un capitaine de chalutier ne cagpse lorsqu'il en a envie et que je n'y
peux rien. Un chalutier finit par nous répondregaecalme les esprits mais ne ramene
pas la bonne humeur ... tant pis.

Québec

1 'agent consulaire de France, celui qui ne pateyn mot de francais, vous vous souvenez ?
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Apres un passage sur les bancs du Labrador, oternap sur le Groenland et on
retrouve la majorité de nos chalutiers sur le Gidatlefiske, au large d'Holsteinborg. Il
fait un temps splendide, tout se passe pour lexmnlalbonne humeur revient a tous les
niveaux et j'ai méme la chance de me faire inptarle capitaine ddoseph Duhamel
un chalutier fécampois a bord duquel j'assiste &raihde chalut et a sa remontée, le
tout suivi d'un diner & bord. J'ai enfin l'occasitnvoir de pres — et méme de filmer —

le travail du poisson

a bord du Joseph Duhamel le pont du Joseph Duhamel

les différentes étapes du traitement du poissoeneparticulier de la transformation
d'une morue — poisson rond — en poisson plat leJetirnée restera sans doute pour
moi le meilleur souvenir de la campagne 1965.

De courtes escales a Holsteinborg et Faeringehatve deux patrouilles, et le 22
mai, nous faisons escale a Grgnnedal, dans le syays, pour le traditionnel contact
avec la marine danoise. Aprés un appareillagecddfia cause des glaces qui encom-
brent le fjord, une redescente rapide dans le
sud pour une courte escale a Saint-Jean— -
avant de patrouiller une nouvelle fois su
les bancs du Groenland et de nous retrou
le 5 juin a Godthaab, ou prend fin notrg
séjour sur les bancs. Il est temps, en effet
retraverser I'Atlantique pour un séjour e
Norvege du Nord, comme l'an passé a
méme époque. Mais comme cette année,
chalutiers ont déserté les bancs de Norveg
faute de poisson, mon role d'officier de
péches va s'arréter |a, et je le regrette bes
coup. Dailleurs, mon remplacant vien  Environs de Reykjavik - les chutes de Gulfoss
d'étre désigné ... tout a une fin.

Le 11 juin, aprés une traversée difficile par geraps, leBourdaisse retrouve a
Reykjavik, escale incontournable de la traversée lreureusement, la météo s‘amélio-
re et nous permet d'effectuer une grande excusslmtérieur du pays, dans des paysa-
ges extraordinaires, en particulier de gigantesqiiedges d'eau qui ont creusé un
profond ravin dans le basalte noir. Aprés troigrgod'escale agréables, on reprend la
mer pour se retrouver a Bergen le 17. Mais cett@@nl'ambiance est différente : il n'y
a plus aucun chalutier francais en Mer de Barattgut le monde le sait ; la présence

21



du Bourdaisdans les mers arctiqgues ne se justifie plus queipa mission de rensei-
gnement, voire d'espionnage, et cela aussi, taublede doit s'en douter. Du coup, nos
relations avec la marine norvégienne, jusque laales, se refroidissent sensiblement.
L'accés au Spitzberg et méme a Ille a
I'Ours nous est interdit. Manifestement,
nous ne sommes pas les bienvenus dans le
Grand Nord.

En attendant, on rallie I'escale de Bo-
dg par la Route Intérieure, ce qui nous per-
met tout de méme d'admirer quelques
superbes paysages, que je commence a bien
connaitre mais dont on ne se lasse pas. On
réussit méme a passer une journée entiere
au mouillage devant le glacier du Svartisen,
ce qui nous permet de voir de pres, specta-
Norvége du Nord - le Kagsund cle impressionnant, la glace translucide et

légerement bleutée surplombant la moraine

frontale, composée de roches glissantes
comme des savonnettes.

Nous quittons Bodg le 25, sans pro
gramme précis jusqu'a l'escale de Tromg

F. 7

vege, le 28 juillet. Il faut donc tenir un moigy.
sans escales exotiques et sans missii
avouable, ce qui n'est pas réjouissant. |
bateau s'éloigne de la c6te et sillonne la m

de Norvége et la mer de Barents, en faisa
de temps en temps une courte escale f
ravitaillement — ce qui permet tout de mé

le glacier du Svartisen

me de recevoir un peu de courrier — a
Hammerfest, Honningsvag, Vardg et Kir-
kenes. Si encore il faisait beau ! Mais le
temps est détestable cette année, il pleut
presque tous les jours et il fait froid, bien
entendu. Heureusement, le soleil revient a
notre arrivée a Honningsvag, ce qui nous
permet d'admirer — enfin — le soleil de mi-
nuit au Cap Nord, un spectacle qu'il ne
fallait surtout pas manquer.

Soleil de minit au Cap Nord Notre derniere patrouille se déroule

aux limites des eaux territoriales soviéti-

gues, ce qui provoque l'appareillage d'un escodeuMourmansk qui nous prend en
chasse et nous rattrape au bout de quelques h@mresaugmenté de vitesse, mais cela
ne suffit pas. Comme nous n‘avons aucune liaishio,réescorteur nous demande — par
pavillons du code international — quelle est notngte. Le commandant lui fait répon-
dre, par le méme moyen, que nous faisons routeiést, ce qui paraissait évident. A la
question suivantéquelle est votre destination ,?6n répondje ne comprends pas vos
signaux’, ce qui ne trompe personne mais permet de gagngnaps. Au moment ou
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nous entrons dans les eaux territoriales nor-
végiennes en direction du petit port de Var-

dg, notre prochaine escale, l'escorteur fait
brusquement demi-tour, ayant sans doute
deviné ou on allait, ce qui n'était pas sor-

cier ! Je ne peux m'empécher de penser que
tout ceci manque un peu de cordialité et

méme de bon sens, car il n'est jamais intel-
ligent de prendre les autres pour des imbé-
ciles ... enfin.

Le 30 juillet, nous quittons définiti-
vement la Norvege — que j'ai heureusement
pu apprécier auparavant dans de meilleures
conditions — et nous rallions directement Copenbagatre derniere escale. Il fait beau,
la ville est superbe, les environs charmants, seutiéroule bien, mais nous avons tous
un peu hate de nous retrouver chez nous désorbesiglerniéres escales, c'est souvent
comme ¢a.

Nous rallions Lorient le 8 ao(t, deux ans exactdénagnes mon arrivée a bord.
Mon successeur, le LV de Bonet d'Oléon, embarqus let je quitte définitivement le
Commandant Bourdaig 19 aodt.

le Holandsfjord (vers 2h du matin)

Ce bateau me laissera beaucoup de merveilleux sis\at quelques regrets : le
métier d'officier des péches m'a passionné bien lgsieconditions de son exercice
n‘aient pas toujours été excellentes. Un batimergwerre n'est pas exactement fait pour
cela. Et puis, les Saint-Pierrais, que le dialdesimporte !
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